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U okviru prioriteta i nadleznosti , u cilju poboljsanja usluga Mobilnosti u saobradaju na teritoriji Opétine
Vuditrn ,  Predsednik Opitine g.din Bajram Mulaku dana 23.10.2015 god izvadio je odluku 02. Br.
1095/15 za osnivaanje radne grupe o izradi Plana delatnosti za Pobolj$anje Usluge (PDPMS) Mobilnosti
u Saobrataju na teritoriji Opstine Vugitrn,

Radna grupa je Koristila metodologjiju u izradi plana delatnosti za poboljSanje predstavljene usluge od
predstavnika programa USAID-a, Avansiramo Kosovo Zajednoo. (AKT).

Opstina Vuitrn u ovom praveu je dala razvojne pravee u poboljSanju usluge mobilnosti u saobraéaju .
Radna grupa za izradu Plana delatnosti za razvoj i poboljsanja usluge mobilnosti u saobrataju u opstini
Vucitrn, preko ovog plana imao cilj:

I. Predstaviti detaljniju analizu aktuelmne situacije u saobracaju ( ulice, kretanje ,raskrsnice,
parkinga, trotoara, staze za bicikla.horizontalna i vertikalna signalizacija ,autobuske stanice ,
parking za Taxi, itd.,

Predstaviti mogucnosti za pobolj$anje usluge .

Postaviti prioritete i glavne objektive, koja opstine Zeli da realizuje ,

Predstaviti nacin postizanja ciljeva i odredenih prioriteta .

o

Radna grupa za izradu plana delatnosti za pobodjdanje sluzbe mobilnosti u saobrataju u opstini Vugitrn
sadrzi

RADNA GRUP
ir.  Ime Ladatak / Organizacija
Islawn Latifi, dipl. in¥ Koordinator RG -rukovodilac sektora za saobracaj, UJS o
2 ldriz Ismajli, dipt in: Clan - 2vanienil sa projckte sa donatorima
S Fatmir Shaia, dipling i ~ saobracujni inspekior

~
e

4 Arben Mlinuku nicnik UJS
5 Bajram Lahu, dipl in Clany - struéaia civilnog drugve
6 Selim Rrustemi Clan - clan skupstine opdtine o )
7 Branislav Vuksunovie Clan - shel” ORKAP
8 Hamdi Vujvod: Clan — predsiavnik zajednice -
Y Bratislav Kostie Cla = predstavnik zajednice
Fomocna grupa :
Shaban Salihu Clun = samemt Lownndanty Policiiske Stanice u Vuditm
2 Avni Zahiti Clan —Saobracajni policajac
S Blerim Zhabari Clans - Pyvanicnil 2o informaciin v Vuditen
i vdi Ahmeti Clan - gradanin

Predstavnici programa USAID AKT, koji su pomagali tokom razvoja plana :

Agim Salihu — USAID AKT, rukovodilac komponenta za lokalnu samoupravu [ stru¢njak za razvoj
opstina
Nenad Talic — USAID AKT,visi savetnik za razvoj opStina

Vazan doprinos u izradi ovog plana delovanja su dali i osoblje UJS , i ceo osoblje opitine koji je bio
involviran na direktan naéin ili indirektno u njegovom razvoju,predstavnici  Kosovske Policije , a
posebno i USAID-, preko predstavnika programa AKT koji su pomagali grupu kao sa obukama takode iu
asisteciji u upotrebi jedne nove metodologije koje se osniva u upravljanju performance za poboljianje
usluge.



Uvod

Savremeni ekonomski Zivot kao i standard savremenog &oveka ne moZe se smatrati bez
komunikacije. Komunikacija predstavlja jedan od najvaznijih faktora za razvijanje jednog
regiona i za kori$cenje brojnih resursa koje poseduje jedan region.

Politika mobilnosti je bila jedna od clemenata i upustava za istraZivanje i izradu Razvojnog
Plana Op3tine. Preko izrade plana mobilnosti Opstina Vuditrn ima za cilj svaranje funksionalne
mreze i integraciju,onda smestiti sve ucenike u saobracaju stvaranje uslove motorizovanih
kretanja ine motorizovani.

Kroz pomoc projekta za podizanje profesionalnih kapaciteta od strane USAID-a,stekli smo nova
iskustava u nov pristup komunikacije sa gradanima i sa raznim grupama interesa, istovremeneo
utvrdivanje prioriteta koji proizlazu od njihovih zahteva presvega u odredivanju indikatora koji
¢e poboljSati performansu usluga prema gradanima , odnosno u ozbiljnom pristupu u okviru
pobol§janja urbanog ¢vrstog kretanja.

U meduvremeneo sa radom struénjaka radne grupe, je analizirana trenutna situacija mobilnosti
na teritoriji opStine , kao i uzete su neke savete o aktivnostima i potrebne akcije koja treba da
preduzme OpStina Vucitrn,kao deo jednog razvojnog mesta koji je suolavan sa poveéanjem
enorme broja motornih vozila, imaju¢i za cilj da otuva i promovise §to vise kulturu cilizma y
hodanja irazvoja kolektivnog transporta.

1 OBIM PLANA

Plan mobilitetnosti je strate$ki plan iz oblasti saobracaja i ima za cilj pobol$anje uslova za
saobracaj za sve uéesnike u saobraéaju. Imajuéi u obzir pove€anje stope monitorizacije,
revitalizacije i putne infrastrukture koja do sada nije bila funksionalna , nedovoljna bezbednost |,
za kretanje peSaka bicilkita i Zivotne sredine, razvijanje urbanog plana mobilnosti ne moZe biti
samo jedan obican objektiv, nego kao prioritet.

Ovaj plan mobilnosti podrzava akwalne planove razvoja opStine, je veoma detajiran, specifiéan u
oblasti saobracaja i prevoza u celini .

1.1 Prioritarna usluga

Opétina Vucitrn je izabrala kao prioritel izradu Plana Mobilnosti preko kojeg imaju za cilj
povetanje stepena sigurnosti za sve udesnike u saopbracaju.

1.2 Osnovni principi plana

Osnovni principi plana odgovaraju sa razvojnim urbanim planovima opétine , regulativnim kao i
opSte objektive opstine .

Opstina Vutitrn je usvojila Razvojni Urbani Plan Opétine. Regulativni Urbani Plan za tri zone

[ — Zona Centar Il zona —Kameni most i Il zona Terstena. U svakom ovom dokumentu je
tretirao problem mobilnosti u celini, posle je uradeno planiranje puteava za razvijanje transporta,



biciklistitke staze itd. U nastavky su predstavijene neke od opstinske objektive koja su
predvidene na okviru ovih planova :

Objektive u oblasti mobilnosti prema RPOT Razvojnom Urbanom planu

* Planiranje infrastrukture urbanih i ruralnih .

* Tretiranje puteva prtenasti puteva u pratecem sadrZaju ,

* Projektiranje puteva koja ispunjavaju zahteve pe3aka, sa tendencijom da se smiri
saobracaj, proSirenje trotoara saobracaja i ogranicenje cirkulacije pesaka tokom motornih
vozila,

* lzgradnja staze za bicikliste za pesake duz puta,

' Izgradnjai zelenih traka duz puteva .

* Rregulacija trotuara za za pristup licima sa posebnim potrebama ,

* Podizanje aktualnih kapaciteta za potrebe javnog prevoza ,

+ Prevoz (signalizacija trotoari.nadvoznjaci, podvoznjaci,metalne barijere, pristup za osobe sa
posebnim potrebama ),

* Iskljucivanje tedkog saobracaja iz centralne zone grada ,

Stvaranje trga . zelenih novrsina parkinga u izvestaju sa brojem stanovnika. odrZzavanje
ivih struktura.

© Prodirenje puteva u perifernim naseljima grada gde nemaju adekvatnu infrastrukturu,
nemaju adekvatne dimenzije .

* Postavljanje saobratajnih znakova ( uli¢ne si gnalizacije )i rasveta puteva,

* Ozbezbedenje jednog ambientalnog &vrstog sistema kretanja upotrebljavaéi privatna
vozila iignorisajuéi i hodanje cilklizma.

1.3. Zakonski okvir

Plan mobilnosti urbani za OpStinu Vuéitrn , osniva se zakonskom okviru na snazi na Kosovu,
kao i principima i medunarodnoj konventi koja su povezana sa &vrti mobilnost urbani kao :

- Zakon za obezbedenje putnog aobracaja Br.02/L-70.

- Zakon Br.04/L-179,16 maj 2013 god za putni i prevoz .
- Zakon Br. 2003/11 o putevima .

- Zakona o lokalnom samoupravljanju Br. 03/L-040

- Zakom Br. 04/L-076 o Policiji

- Zakon o prostornom planiranju Br..2012/04-L-174

- Zakon Br. 03/1-160 o zastiti vazduha od zagadenja

- Zakon br. 03/1-025 O zadtiti Zivotne sredine

- Opstinski Pravilnici :



1.4 Profil op§tine
.41  Geografska pozicija opStine

Opétina Vuéitrn  se nalazi na se na severnon delu Kosova. Na severu se ogranicuje se sa
Mitrovicom ,dok istoéno sa Podujevom, juzno sa Obilicem, u JuZnozapadno sa Drenason i na

zapadu sa Skenderaj.

Teritorija opstine Vuéitrn se nalazi u povrSini od 345 km? i zauzima oko 3.2 % teritorije Kosova.
Opstina Vucitrn se nalazi izmedu dva velikih urbanih centra PriStine i Mitrovice,

Reliev opstine je nisko polje , koji je sastavni deo masovne planine Kopaonikai Cigavice.

Klima optine je meka i kontinentalna,

Mitrovfcéh.l Mali i Zi

Podujeve

Skéndera;

Obilig

Fig.I Geografska pozicija Opstine Vugitrn

1.4.2  Stanovnici
Broj stanovnika Opstine Vuéitrn na osnovu poslednje registracije Zavoda za statistiku Kosova

procenjuje se 69 800 stanovnika , dok uzimajuéi u obzir proseéno povecanje stanovnika u gradu
Zive 29 868 stanovnika , dok u selima zive 45 132 stanovnika .

Proseéna gustina stanovnika Je oko 214 stanovnika /km?, godi$nje meseéno poveCanje stanovnika
U ovoj opstini je 0.21%. Postoji mala razlika u polnoj strukturi (51 % muskarci i i 49% ena )
Etnitet koji Zivi u ovoj opstini su : albanci ~92%; stbi ~4 %; crnogorci ~3%; turci ; aSkalije ;
romi ~1%. Procenjuje se da u opStini Vucitrn ima 49 200 udenika aktivnih stanovnika , od tih
40% Zenske i 60% muskaraca .

Mogucnost povedanja aktivnog stanovnistva . procenjuje se u 3% za godinu dana . Ukupno u
ovoj opstini su oko 16117 porodica , sa prosecnom 4.6 a ¢lanova . Broj biznesa koji deluju na
teritoriji Op&tine Vuéitrn su | 359.
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Fig. 2. Teritorijalni obim Opdtine Vugitrn

2. Postojeca situacija
2.1 Situacija izborne sluzbe za poboljSanje

Saobracajni problemi u ulicama Opstine Vugitrn su bili veoma velikj ali poslednje vreme imaju
vidne tendencije poboljsanja .

Postojea mreza puteva nije dovolina za veliki broj vozila  koji imaju i upotrebljavaju
stanovnoci posle oslobodenja Kosova, cirkulacija je bila zasiéena sa motornim vozilima .

Vecina gradana u imali smetnje iz saobracaja, nesigurnost buku i zagadenje kao rezultat zasiéene
cirkulacije. Da bi imali bezbednu cirkulaciju unutar grada i u ruralnim mestima potrebno je
izgradnja 1 regulacija cele putne infratrukture u ruralnim mestima i prodirenje ulice unutar
grada Vuc€itrna takode i jedna veca saobracajna kontrola u raskrsnicama, koja ¢e se postici
postavljanjem signalizacije po svim ulicama.



Za aktivnost Opstina Vucitrn je pretvorena na Jednu zonu sa visokim stepenom motorizima i
mesSane strukture koja dominira sa vozilima putnika sa velikom odsto, takode u gorepomenutim
raskrnicama gde ima velike frekvencije pesaka gde je veliki deo njih udenici.

Zato da bi radili ovaj plan mobilnosti pratili smo od blizine informacije i izvestaje za izgradnju i
regulaciju putne mreze posle situaciju ovih raskrnica preko brojanja vozila tokom 7 dana za
svaku cirkuliranu traku .

Znajuci za vaznost i ulogu bez uporeda koju igra faktor ¢ovek u kori¢enju puteva u vreme
modernog Coveka , podizanja stepena motorizma. velikog broj automobila na lodem tehni¢kom
stanju  zbog tranzicionizma. kao i fenomena stanovnigtva koja se de3ava na nafem mestu
trebalo bi da bude posebno staranje prostiranja moderne u najveéim ruralnim mestima, kao i
organizativnog izbora na $to racionalnoj i funksionalnoj formi, naéin kretanja , njegovu udobnost
i bezbednost kao jedan  poseban faktor .

Tokom analize postojece situacije u saobracaju, tretirani su glavni problemi saobracajnog polja i
prevoza u Opstini Vuéitrn .

Radna grupa na osnovu sunarodnjaka i rangiranjem aktivnosti sa Kosovskom Policijom za broj
aksidenata i na po$tovanju brzine vozila. stalnih zahteva gradana i obrazovnog osoblja,
identifikovali su neophodnost izrade strategije za bezbednost u saobracaju preko stvaranja uslova
za cirkulaciju bez smetnje gradana | vozila.OpStina Vucitrn sada ima kompletirane podatke o
usvovima cele mreZe da bi pruzio objektivni pregled uslovima putne mreze opstine. Nakon
izlaska na trrernu i analize glavnih alata puteva i raskrsnica, Je evidentirano da neki deo ulica
Imaju potrebu za odrzavanje i rehabilitaciju. Ovi putevi trenutno odrzavaju se sa ograniéenim
fondovima , odnosno odrzavanje singnalizacije puteva, MoZe se odekivati, da njihova situacija u
pogorsa u nastavku i da se smanji stepen putnog obezbedenja, ako u prethodnim godinama ne
stavljaju se na raspolaganju dovoljne fondove za ovu svrhu,

2.2 Putna Infrastruktura u Opstini Vu&itrn

Vaznot znacaja infrastrukture i njihove slube . na osnovu uticaja kojeg ima u samom razvoju
Jednog naselja i stanivnika koji Zive na to mestu postavlja se vazno pitanje za analizu.

Analiza stepena razvijanja infrastrukture podrazumeva analizu nivoa putne mreZe derivat koji je
sterpen putnog i ZeljezniCkog transporta, snabdevanje sa  elektri¢nom energijom, sistem
snabdevanja vodovoda i sistema kanalizacije i fekalnih voda . sluzba telekomunikacije i sistema
prikupljanja otpadaka .

Svi ovi oblasti su razmotreni u prostornoj analizi u Opstini Vugitim, i u razvojnu  strategiju ove
opStine koja su su osnivane i oduzete od same institucije opstine , dok nase provo fokusiranje
tokom rada ovog plana je ekskluzivno putna mreza OpStine Vucitrn kao i mobilnost .

2.2.1 Odvajanje puteva po vaZnosti

Na osnovu postojece literature obavlja se odvajanje puteva prema vazno$éu koju imamo ;
- Jednosmerni putevi su putevi koji dozvoljavaju prolaz vozila samo na jednu stranu , bez
obzira za koji pravac znak putne cirkulacije  zabranjuje ili dozvoljava prolaz,
- Dvosmerni putevi u putevi koji dozvoljavaju prolaz u oba pravea.



- Putevi na pravo prolaza su putevi  gde znakovi drumskog saobraéaja daju pravo preolaza
uizveStaju sa drugim vozilima drugos pravea
- Putevi prvog nivoa gde ovaj stepen kategorizacije je vrsta nivelizacije gde Jedan put
uzima vrednosti  preko drugog puta i oba s povezuju na jedno mesto da bi odrzali
nastavak saobracaja . Nivelizacija puteva moze biti na osnovu putne strukture ili na osnovu
saobracajnih znakova. Put prve ruke ili prvog nivoa uvek ima prednosti u izve$taju putem sa
drugog nivoa.
- Putevi drugog nivoa o se tice puteva drugog nivoa po gradu obi¢no su odvojeni sa
saobracajnim znakovima ili prema njihvoj Sirini | ovi putevi su uski od puteva prvog nivoa.
- Zatvoreni putevi u putevidija jo ¢elo zatvoreno . znadi pravi put se zavr§ava , nastavak
saobréaja moze biti u oba druga pravea: na desnoj ili na levoj strani .
- Ograniceni putevi su putevi u kojima su obavljali definisanje.Onda 3to se tice
ograni¢enih puteva postoje dva raznih vrsta ogranicenja, oda jedan put moZemo imati jedan
ograni¢eni put ili neka definisana odredena bez obzira od onoga znaka koje imamo na
tom putu.

2.2.2 Razdvajanje puteva prema zakonu za puteve

Na osnovu Zakona za puteve br.. 2003-11 putevi su kategorizovana u :
- Magistralni put
- Regionalni put
- Lokalni put i
- Puteve unaseljima

Na osnovu postojece zakonske infrastrukture . za magitralne i regionalne puteve jedini autoritet
je Ministarstvo Infrastrukture, dok za lokalne puteve Je odgovarajuca opitina .

2.2.3. Mreza magistralnih puteva i regionalnih u OpStini Vuéitrn

Na teritoriji OpStine Vucitrn prolaze autoput oko 20 km i regionalni put oko 80 km.

Magistralni put M2 koja prolazi preko teritorije Opstine Vugitrn obavlja priklju¢enje ove opstine
I njenog glavnog centra sa drugim opstinama . i to Pridtine na jug-istoénom delu i Mitrovice na
severozapadnom delu, kao veéi centri , i stovremeneo utiée u njegovom razvoju opitine pruZajuéi
stanovnicima pristup a drugim mestima .Odnosno treba pomenuti priblizavanje ove opstine a
ulicom Kombit koja vidno uti¢e na mrezu efikasnosti u prevozu robe. Aktuelno ovaj put je u
izgradnji i modrenizovana koja ée imati etiri staze gde ¢emo povodom imati veoma normalno
kretanje saobracaja | vremena postignu¢a od grada  Vu€itrna u glavnom centru Kosova | u
ovom kontekstu isa putom naroda.

Moramo istaknuti da u ovom sluéaju da insistiranjem opstinskih organa , magistralni put M2
Pristina— Mitrovica kja je prosla unutar gradske zone Vugitrna i razdvajala je gradsku zonu u
dva dela , sada povodom izgradnje ¢e odstupati na zapadnom delu grada, na naéi da ne bi imali

veliku intervenciju u ovom putu gde povodom de se smanjiti i nivo narodne ulice..



2.2.3.1 Magistralni put

Unutar teritorije  Opstine Vuéitrn  kao Ste je gore receno da su 20 [km)] put magistrale, dok
prebivaliSta prema kojima prolazi magistralni put Pristina-Vuéitrn su : Grace, Donje Stanovce,
Velika Reka, Donja Dumnica . Madunsko . Pestovo, Nadakovac, Dobrluka i Smrekovnica.

Prebivalista kroz koji prolaze asfaltirani put i koji gravitiraju na magistrali Pridtina-Vugitm —
Mitrovica su: PriluZje, Srednja Dumnica Gornja Dumnica Madunsko, Pestovo, Ropica, Vilance,
Samadreza, Svaradak Donje  Studimlje, Gornje Studime , Begaj, Gojbula, Mirace, Karaéa,
Skroma, Gumnista, Slatina, Banjska, Smrekovnica i Pasoma. Sva su ova sela istocnog dela
Opstine Vugitrn koja preko asfaltiranih puteva gravitiraju na magistralnom putu M2.

Preko magistralnog puta M2, Pristing — Vuciun — Mitrovice, razvija se putni transport putnika i
robe preko  kogeg se omogucava linija i sa drugim regionalnim lokalnim putevima ilj
sekondarnim koja su odnosno asfaltirana .

2.2.3.2 Regionalni put

Na teritoriji opstine Vugitrn prolaze oko 80 ki regionalnog puta koja su ;
- Ulica R220 Mitrovica-Bukos i Bukos -Obilié.

- Ulica R105 Polac-Bukos i

- Ulica R128 Podujevo-Samadreze.

Ulica R220 ima Sirinu oko 38 km | odvojen je u dva dela Mitrovice — Bukoge je asfaltiran
posle rata i sada je na dobroj tehnickoj situaciji . koja je redstavljena na fig. 3. Deo Bukose —
Obili¢ je asfaltirani put u 80-tim godinama i sada je u veoma telkom situaciji. Aktualno
Ministarstvo Infrastrukture je u toku izrade projekta za progirenje i u punoj rekonstrukciji ovog

puta sa vitalnom vaZno3éu za mestane isticnog dela Opstine Vuditrn .

e pemrmng

o

Fig. 3 Situacija puta R220

Sela ove opstine kroz kojih prolaze ovi putevi i koji imaju lokalne puteve asfaltirane su ; Pantina,
Akrastica, Stitarica, Dolak, Buko$e. Nevolane. Vrnica, Drvare, Mihaliée i, Glavotine.



PrebivaliSta koji imaju asfaltirane puteve i gravitiraju na ovoj ulici su ; A§ljane, Balince, Ligej,
Tarada, Galice, Beqiqgi, Dubovac. Bruznik. Kola, Salce. Reznik, Bivolljak, Becuk, Strovce i
Zilivoda.

Regonalni put R105 je put Polac-Bukoo%a duzinom 19 km projekat koji je boi zraden od 1979
god, dok je implementiran u 2008-2009 godini Ovaj put ima posebnu vaznost za mestane sa obe

strane Cicavice, jer povezuje region Drenice sa regionom Ravnine Kosova. Situacija ove ulice
vidi se u fig. 4.

Ova ulica na teritoriji OpStine Vucitrn prolazi preko sela Dubovcee, Galice, Bruznik i NevolJane
i spaja se reGionalnim putem R220 Bukos-Obili¢.Ovaj regionalni put trebalo bi se povezati a
putem magistrale M2 bez prolaza gradu Vugitrna i na ovaj na¢in da se spaja sa magistralnim
putem R128 SamadreZe-Podujevo i sa se stvori jedan &vor posebne vaznosti za ove regione .Alj
zbog potrebe izgradnje i tri mosta kao; ona kod Zeljeznice preko reke Sitnice i reke Studimlje
koji imaju visoki kosto izgradnje . ova ulica aktuelno je povezan regionalnim putem a R220.

Fig. 5 Izgled regionalnog puta R105 Bukog - Polac

Regionalni put R128 je ulica SamadreZe-Podujevo, prvi deo koji se spaja od magistralnog puta
M2 prolazi kroz elo Samoreze do sela Slakovee, ituacija koja je predstavljena u figuri 6. Gde
asfaltirani put dok drugi deo iz sela Slakovee do sela Podujeva je zemljani put ne otvorena ili
ne tretirana . Ovim putem prolaze sela Konovike. Slakovce, Cecelije , Zagori, SamoderzZe, Ropice
i Vilance.




Fig. 6 Izgled regionalnog puta R128 Samadrese — Podujevo

2.2.3.3. Lokalni put

Putna lokalna infrastruktura  Opstine Vugitrn  aktuelno Jje u dobroj situaciji .Prema podacima
oduzete od opstinske institucije koji su gradili takozvanu Sistem za menadiranje performanse,
od svih 66 prebivalita opitine ne ukljuCujuéi grad u 61 prebivalista prolaze asfaltirani
putevi, ili u odststo mu dolazi biti 92.42%,

Na osnovu ovog sisitema adresa putne lokalne mreze u gradu iuselima obuhvaéa oko 695 km.
Od 695 km 495 km u asfaltirana koja su izrazena u odststo mu dolazi biti 71.2 %. Ako se izrazi
u izvestaju broja stanovnika, 90% stanovnika Zive u prebivalitima koji imaju asfaltirane puteve
uporedu uop$tem broju stanovnika opstine .

Takode se mora potencirati i &injenica da Opstina Vucitrn u oviru  sistemit adresaa i u truduy
njihove digitalizacije , sada je imenovao sve ulice opStine ukljuujuéi i gradske ulice i svih sela.
Ukupno su imenovana 1380 ulice.

Realizovan je projekat za postavljoko 2400 tabela ivim nazivom , projekat financiran od Norveke
drzave podrzan od Katastarske A gjencije Kosova, koja postigla vrednost u 90 000 evra , dok
aktuelno se obavlja postavljanje kucnih brojeva za domacinstva na teritoriji OpStine Vugitrn .

Lokalni putevi dodeljuju se u ;
- lokalni gradski putevi i

- lokani ruralni putevi

2.2.3.4 Gradski putevi unutar grada Vutitrn

Unutar katastarske zone grada Vucitrna ukljuceni su 58 km loklanog puta od kojih 55 km j su
asfaltirana ili izgradani sa betonskim kockama. Jedan deo grada ili bolje reéi za tri gradske zone
izraden je regulativni plan, koji predvida izgradanju unnutradnjeg i spolnog prstena grada.
Prosirenje puta Kruja vidi se u fig. 10.




Fig. 7. Pogled sa prosirenja puta ~Kruja™ kao deo unutrasnjeg prstena grada

Ulice unutar grada su na dobrom tehni¢kom stanju  odnosno nakon zadnjih investicija na
trogodiS$njem projektu za izgradnju i celu rekonstrukeiju podzemne infrastrukture i povrinske
ceste ,,Déshmorét e Kombit™, Trga grada ,,Adem Jashari” i ulice »Skénderbeu”’,iprojekat koji je
koSao oko 3 miliona evra. Takode investicije u izgradnji puteva sa kockama je bilo veoma
veliki, sada skoro svi putevi grada su tretirani | regulisani.

o

Za registraciju predstavljamo neke slike u fio. 8 i fig. 9 od situacije ovih puteva nakon ovih
investicija.

Fig. 9 Pogled sa regulacije oko kretanja sa kruznim tokom raskrsnice jednog segmenta u ul.
»DEshmorét e Kombit® sa ul . .. Faruk Beqiri™’, nazavrieni projekat .

3.2.12. Ruralni putevi Opstine Vug&itrn




Opstina Vucitrn kao §to smo gore pomenuli da ima &iroku geografsku cestu sa ukupno 66 sela |,
od kojih 61 posedouju asfaltitane ulice. Zna¢i naruralnim cestama imamo oko 609 [km] putne
mreze , od kojih 440 [km] su asfaltirana. Na pocetku programske orijentacije opstinskih organa
su bili uizgrdanji pute mreze u mesnim lokalnim zajednicama , pristup gradanima u $kolama i u
ambulantama ..Zato moZemo redi da putna infrastrukiura na ruralnim cestama ove opstine je na
veoma dobroj situaciji i omoguéava nesmetani razvoj poljoprivrede i na visokim cestama.
Problem sa kojim ¢&e se suodavati opitinski organi i gradani ove opitine je asfaltiranje
postojecih puteva na ne udobnoj $irini, imamo mnogo lokaliteta u izgradnji veoma uskih puteva
van standarda izgradnje.

Fig. 10. Uli¢na mreza Opétine Vucitrn

Na gornjog figuri (fig. 10) je predstavljena gradska mapa Vucitrna na kojoj je prezentirana cela
putna mreza ove opstine .Od ovo mape jasno se vidi uli¢na mreZa sa obe strane reke Silnice,
uradena je jedna promena oko 92% primarnih postojecih ulica , omoguéavajuéi i skracenje
vremena putovanja , udobnost tokom putovanja. smanjenje stepena migracije stanovnika iz sela
u gradu, kao i moguénosti razvijanja ekonomije svih zona ove opétine .

2.3 Opterecenje saobracaja

Da bi utvrdili veli¢inu kretanja motornih vozila u raskrsnicama i puteva unutar grada Vuéitrn , na
pocetku su identifikvani objekti sa  velikom frekvencijom gradana, koji su objekti Opstine ,
Opstinski Sud ,Policijska Stanica, Bolnica . Osnovna i Srednja Skola , Sportska sala, Jeton
Térstena’” Stadion grada ,Ferki Aliu™* Gradska tvrdava . Kameni Most itd. koji se vide u fig. 11.
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Fig. 11. Objekti sa velikom frekvencijom

Takode za ta¢nu verifikaciju postojece situacije jednog dela puta, ukjluéujuéi i formu i razne
nivoe raskrsnica potrebno je upoznavanje ne jolinearitetit t& qarkullimit, odnosno saobracajno
optereenje.

Na nedostatku  opreme i ograniCenja .da bi utvrdili optereCenja sobracaja  u Opstini
Vugcitrn,vidili sue manualno brojanje preko angazovanja uéenika srednje tehnicke
Skole,,Lutfi Musiqi>’saobradajni smer. Uradene su mere pocevsi od pesaka ,¢cklista, tedka i
Ihka vozila za svaku kruznu traku . kao | prerada formulara za za svaku raskrsnicu.

ljie jedna karakteristika unutar nedelje (jedan optereceni dan ), i mere su realizovane na razne
vremenske periode unutar dana od 8:00-9:00 ¢asova i od 10:00- 11:00 ¢asova .
Sa namerom  prikupljanja podataka za veliki protok vozila u gradu Vugitrn , izabrali su 8

tatke karakteristike, gde je uradeno merenje broja motornih vozila na ulici
i naulazu raskrsnica.

Karakteristi¢ke tacke u kojima je utradeno merenje protoka cirkulacije su date na fig br. 12.



Fig. 13 Raskrsnice u kojima su uradene merenje ;ulaz u gradu od pravea Pristine
ulaz u gradu u praveu Mitrovice,




Fig. 14 Raskrsnica ulaz u gradu iz pravea zapadni sela opstine

2.3.1 Podaci o protoku vozila ,jne linearnost cirkulacije vozila , analiza kapaciteta i nivo
sluzbe

Brojanje je uradeno tokom tri nedeljnih dana , odnosno u Ponedeljak ,, u Petak i Nedelja. Na
fig.15 je oredstavljena cirkulacija motornih vozila u raskrsnici.

*ﬁl-—Mitroyic_{-j - - _ Prishting ——mse—

Fig. 15 Cirkulacija vozila u raskrsnici.

Brojanje je uradeno tri sata na dan ito od 07:00 — 8:00, 12:00 - 13:00, 16:00-17:00 &asova .

Maksimalna cirkulacija vozila je bilo dana Ponedeljka od 07:00 - 08:00 &asova.



Ovo ne linearnost u intervalima o jednoga  sata  sluzi nam za prethodnu aplikaciju na

projektiranju i rukovodenju ovog saobracaja u ovoj rakrnici .

Na donjoj tabeli su predstavljene mere cirkulacije vozila .

Tabela 1.1. Uradene mere u raskrsnici cirkulacije vozila

- Traka 1 (qu) 2 (q2) ‘

smjer Pravo Desno Pravo Levo
CAuwh 291 21 29 176
AK/Mm 5 3 7 1
AUm 301 27 243 198

Brojanje je uradeno po metodi oznacenja na jednom formularu obavljaj

Casa od 07:00-08:00 za jedan sat u ovom vremenskom periodu .

Ne linearnost za tri dana tri puta na dan Je data prema  sledeéih diagrama, gde je data i broj

vozila za svaki ulaz u raskrsnici.
Tabela 1.2, Broj vozila za ulaz 1 (y,):

Ponedeljak — 07:00 — 08:00

Zajednicka traka E

Smyjer trake | Pravo

Vozila putnika (Aut) 7 291

Teska vozila i autobusi (komercialni AK)

AU/h 301

3(@) | 4@)

Levo Prave

: =min o
6 13

37 271

Desno

u¢t brojanje u granama
raskrsnice a posebno je predstavljena Jene linearna cirkulacija vozila u j jednom ¢asu u okviru
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E rg L.3. Graficka predsiava o ne !mecaf-m)jrf;z't—;a ulaz 1.
Ne linearnost vozila za ulaz 2 (q;) koja je data na tabeli 1.4 i preko diagrama u figuri 5.4;

Tabela 1.4. Broj vozila za ulaz 2 (q2):

Ponnedeljak — 07:00 — 08:00

Zajednicka traka | C2(q))

;81njer't1'.al<e M‘l- vaa"""i  Levo |
' Vozila putnika (Aut) Ty T
Teska ifoéilai"autvobusi'(komercia[na AK) “ | 2 i‘lwm

AU/h 2430 198 |
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Fig. 14 Graficka predsiava o nelinearnosti za ulaz 2.

Ne linearnost o cirkulaciji vozila za ulaz 3 (q3) koja je dta na tabeli 1.5 i preko diagrama na
figuri 1.5;

Tabelg 1.3. Brojvozilu za ulaz 3 (q3).
i Ponedeljak —07:00 - 08:00
Posebna traka o " l3'(qu3)w -
Smjer trake - Levo
Vozila putnika (Aut) - k]mw 25 |
TeSka vozilai autobuysi (komercialni AK} - é B 6 i

AU/h
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Fig. 1.5, Grafic¢ku predstava o ne

Ne linearnost cirkulacije vozila za ulaz 4 (qs) je data n

Tabela 1.6. Broj vozila za wlaz 4 (q4):
Ponedeljak —07:00 - 08:00
Pravna traka
- Smjer trake
. Vozila putnika (Aut)

. Teska vozilai autobusi (komercialna AK)

- AU/h

: Ne linearnost o pravcu 4 -
I
J —
| ]
| 250 -
! 200
: 150

100

50

: 0
é ] Drejt
[ | Aut 245
! | = AK 13
J { S——

Fig. 1.6Graficka predstava ne

Sto se tice strukture cirkulacije oko 73% dominiraju v
salave oko  18%. Od kretanja ne motorizirana ;
(8% kémbésorg) i samo 1% kretanja se realizuju s

kretanja odnosno se realiuju

posebna traka

e

i
|
: |

e e e e s

linearnosti za ulaz 3.

atabeli 1.6 ipreko diagrama u figuri 1.6:

. Drejt

1245

i -

S E e
pravna traka
]

]
_J

linearno za ulaz 4.
ozila putnika , dok tadka vozila i atobusi
hodajuci peske
a



bicikla (fig.16).

IT—————— e

Fig.16. Struktura cirkulacije

2.4 Bezbednost u
saobradaju

Prema  sluzbenim podacima Policije Kosova ( Policijka Stanica u Vu&itrnu ), bezbednot u
saobracaju, u cilju povetanja stepena bezbednoti, pozorno smjerena vise u delovima puta,
odnosno u tatkama koja se smatraju sa opasno$éu , odnosno u blizin Skole, obdanista
sportskih objekata, verski objekti kao i frekventriane tagke. U blizini ovih objekata
preko signalizacije , u nekim slucajevima su postavljene smetnje preko smirenja saobracaja .

Uvek na osnovu podataka Kosovske Policije . opsti broj aksidenata u Opstini Vuéitrn su dati na
figurama kao $to sledi .

Aksidentet me d&éme materiale ng rrugét e
qytetit; Bt
Krahasimi : Nentémujor 2016/2015

Aksidentet me léndimené rrugét e qytetit;
o Kiahasimi: Néntémujori 2016/2015

145 - Raste 106 - Raste

Flig. 17 Aksidenti a materijalnim stetama na gradskim ulicama




il Aksidentet me fatafitetna yrugete gytetit; | | Aksidentet me fatalitet ne maxhistrale
" Krahasimi : Nentemujort2016/2015 1 Krahasimi: Nentémujori 2016/2015

#5016 00 Raste
0 1 Vo Laih
0,..:3-‘-;” ) EEERF-

"“f: ”Akslﬁelftetma. déme maieflalre né rfu;ijét B B ikfﬂdéntérﬁe Iéndimene magj.'l"s'ti?ale-- G
" magjisttalesrajonale rajonale
Kiahasimi : Néntémujor 2016/2015 Krahasimi : Néntémujori 2016/2015

119-Raste 13?-Raéfg o

Fig. 19. Aksidenti sa povredama i materijalnim Stetama u magisiralnim i regionalnim putevima
J[Lromesecno poredenje 2016/2015 god

2.5 Horizontala i vertikalna signalizacija

Snabdevanje i postavljanje putne signalizacije u op$tini Vuéitrn odmah posle rata , u pocetku
od Kosovske Policije, dok veti zamah je uzeo u 2005 godini kada odgovorni sluzbenici
sektora za saobracaj u Upravi za Jvne Sluzbe napravljena je definicija kretanja za jedan
broj puteva kao i njihova signalizacija .Ovaj proces su pomagali mnogo projekti proSirenja i
rekonstrukcija nekih glavnih puteva grada kao &to je izgrdanja cele pratede infrastrukture unutar
grada koja se poznaje kao ulica ..Déshmorét e Kombit” i ulica ,»Gjergj Kastrioti Skénderbeu’’
na kojoj je bila predvidena njihova horizontalna i vertikalna signlizacija . Takode planiranje jedne
vrednosti malo simboliéna  za svaku godinu, za snabdevanje  postavljanje | odrZavanje




signalizacije koja je vdno uticala u poboljsanju situacije , naprotiv koja nije bila dovoljna na
ispunjavanju potrebe opite signalizacije svih puteva .

Postojeca situacija signalizacije u opdtini Vuéitm je kao §to sledi :

- Ulice unutar grada Vucitrn su opremljeni oko 74 % sa vertikalnom signalizacijom
, dok ulice sa horizontalnom signalizacijom su oku 32 %..

- Ruralna podru¢ja su delimicno signalizirana sa vertikalnom signalizacijom.
Veoma istaknuti problem je nedostatak pripadajuce signalizacije za javni prevoz, jer nisu
izgradene mesta za zaustavljanje van putne trake za autobuse odnono nisu oznadenea ova mesta

» gde povodom iu ve&im slucajevima zaustavlanje se obavlja bez ikakve bezbednosti u
saobracaju.

2.6 Trotoari — Saobtraéaj za peSake

PoviSine za kretanje pesaka u gradu Vuditrna su relativia zadovoljavaju¢a. Osim bulevara
Adem Jashari koji je ekskluzivno namenjen za kretanje pedaka i neke ulice unutar grada Kkoji
poseduju trotoare sa dovoljnom Sirinom koja omogucavaju  slobodno kretanje.

Za periferne zone grada Vucitrn i one ruralne delimiéno poseduju u trotoare i bankine puta ,
zato u neke zone situacija u nekim delovima puta smatra se veoma velika opanost.

Od svega 495 km asfaltiranog puta 42 km poseduju trotoare.

U svim slucajevima su povedanom nivou naprotiv puta, ali su sve izgradene kroz put bez dela
bankine . ili neke druge fizicke dodele a ulicom .

Nedostatak strmnih dela i i prilagodenje trotoara za osobe sa posebnim potrebama je jedan
od evidentiranih problemma.

2.7 BiCiklisti¢ke staze

Neke ulice izgradene poslednje vieme poseduju staze za bicikla kao $to suu ul. »Déshmorét e
Kombit” i ul ,,Gjergj Kastrioti Skénderbeu’’, ali u izveStaju sa u celini putnom mreFom jos
imamo mali procenat. U cilju razvijanja Sumskog turizma Opétine Vuéitrn u saradnji sa IADK-
i uz podrsku od Evropske Unije uradili su izgradnju staze za pesake i bicikla u zoni Salje. Ove
staze koriste¢i jednu veliku masu od biciklista . dok za posetioce su regulisali neke izvore i
gostionice . Izgled ovih dela su predstavljene na figuri br.(fig, 17.)



Fig.17 Staze za bicikliste u ruralnim mestima

2.8 Parkinge

Aktualna situacija na gradu Vugitrna nije zadovoljavaju¢a  uprkos sa imamo usvajanje
Pravilnika 01 br. 62/16 dana 31.03.2016 za upravljanje parkinga kao i odluke Skupstine 01
Nr.74/16 dana 28.04.2016 za odredivanje lokacije za javne parkinge kao i davanja na
privremeno koris¢enje.

Od ove odluke su stvorena javna parkiraligta koje se ofekuju da se daju na koris€enje uz
placanje. Na centru grada parkiralista du postavljeni kroz ulice“Déshmorét e Kombit” sa
kapacitetom od 69 mesta ,,Gjergj Kastrioti Skénderbeu’’ sa kapacitetom od 92 mesta »Kruja’’
sa kapacitetom od 10 mesta ,,Halit Quka™ sa kapacitetom od 12 mesta , posle povriina kod
bivieg stadiona rukometa sa kapacitetom od 40 mesta .

Takode za potrebe usluga “TAXI" i .. RADIO TAXI' sa 4+1, su rezervirana parkiralista
u ulice: “Ramadan Fazliu”, “Hasan Prishtina™ i “Déshmorét ¢ Kombit™,

Osim  javnih parkiralista, u gradu Vuéitrn su 10 povrsine privatnih parkiralista uz pladanje. Ove
I okacije su distibuirani na raznim delovima grada .

Osim  javnih i privatnih parkirali$ta , u blizini poslovnih objekata su postavljena mesta za
parkiralita biznisa, odnosno za potrebe ovih biznisa o “Emona”, “Edona Market”, “ETC*,
Takopde idruge javne institucije ambulantna sluzba, Policija, Posta,
OpStinske Institucije itd, imaju parkiraliSta  koja su namenjena =za sluzbe ovih
institucija.




2.8 Putni kolektivni transport

Odmah nakon 2000 god u opStini Vuéitrna, javni prevoz je bio organizovani preko
javne kompanije na javnom prevozu »Kosovatrans™, sa ovim sredstvima koja su
ostala od N.T.P. “Kosovatrans”. Ova kompanija od rata se upravlja od AKPi sa decenijama
Je bilo imovinske probleme koja su izvedeni odnosno u organizaciji javnog transporta putnika.
Kao rezultat ovoga aktuelno autobusi se odnono parkiraju na putu . Tako da na grdualni nadin
Je poéelo da operisu i privatni transport koji su se opremili sa Licencom od Ministarstva
Infrastrukture. Usvajanjem novog Zakona za putni transport, veéina nadleznosti su delegirani
opStinama, gde povodom Opstina Vugitrn je izradila | usvajala Pravilnik za organizaciju putnog
transporta koji ispunjavaju kriterije.

Javni transport autobusom , se organizuje u nekoliko oblika i to na - periferni gradski prevoz,
medugradki saobrj i medunarodni saobracaj ( odnosno na sezonskom turizmu ).Sto se tide
medugradskog saobracaja imamo redovne linije Mitrovica-Pristina koja pokrivaju i grad i
jedan broj sela Opstine Vucitrn .

Dok §to se tice perifernog gradskog saobracaja  aktuelo u Opstini Vugiten operiSu  sedam
kompanija putnog transporta.od kojih od 66 prebivalista koja poseduje opstina pokrivaju 37
ili oko 56% teritorije opstine Vugitrn .

2.9 Putna infrastruktura za osobe sy posebnim potrebama

Naprotiv ¢injenice da Ministarstvo Prostornog Planiranja je jedno administrativno upustvo sa
kojom e obavezuju institucije za regulisanje tehni¢kih uslova | nagim obezbedenja ne smetanog
pristupa , kretanja, stajanja i rada lica sa posebnim potrebama,u Opétini Vugitrn niu
ispunjeni ovi uslovi . Na osnovu snimanja smo utvrdili da u visini trotoara a u odsustvu nagiba.

Do sada institucije nisu posedovale tacne statistike za osobe sa osebnim potrebama , su

J p )
posedovali ne standardizirane podatke i ne kategorizovane prema polnosti , starosti,
kategorije ogranicenc Sposobnosti. vremena i njegove situacije itd.

3 Pozadina —vizija

Plan mobilnosti  Opstine Vugitrn koji je izraden uz pomoé USAID-q ima za cilj za stvaranje,
funkscionalnu integrisanu mrezu . dy pruzi resenje problema u saobracaju, apejujuéi sve uéenike
u saobracaju, znaci za stvaranje uslova za motorizovana kretanja i ne motorizovana, Na osnovu
postojejece situacije , opisana u detalje , su identifikovani problemi  koje se povezuju
obezbedenjem u saobraceju, veli¢ina cirkulacije, strukturu cirkulacije, funkcionianje adaptacija
putne infrastrukture za sve udesnike y saobracaju. U ovom okviruy je izraden plan , odnosno
vizija kako ¢e funkconiati mobilnost gradu Vuéitrna .



Vizija
“Vulitrn grad sa sigurnijim prometom i planiran za motorizovano i ne motorizovane

an

pokrete °

OBJEKTIVE
Objektiva 1.
L. Osvetljenje pesackih prelaza.odredivanje brzine i postavljanje stubova anti parking.

REZULTATI

e Slobodno kretanje i bezbednost gradana i dece u saobracaju, pored $kolske institucije

e Rregulisanje prioriteta prolaska u pesackim prelaziama

e Oslobadanje trotoara i ograni¢enje omogucavanja brzine zaustavljanja i prakiranja

motornih vozila u trotoarima

° Fuksionalizacija, eliminisanje nepravilnosti i bolja cirkulacija gradana i vozila

Objelitiva 2
< Postavljanje horizontalnih i vertikalnih znakova na osnovu standarda

REZULTATI

* Rregulisanje saobracaja na osnovu regulativnih planova

¢ Eliminianje nepravilnosti i zasi¢ene cirkulacije u gradu

¢ Slobodno obezbedenje cirkulacije vozila i gradana
e Dodavanje puteva koja ispunjavaju uslove za saobradajni razvoj na osnovu utvrdenih
standarda
REZULTATI

Objelktiva 3,
 Regulisanje raskimica - izgradnja kruznih tokova y postoje¢im raskrsnicama u ul.
»Déshmorét e Kombit>® sa magistralnom ulicom M2 i ulice ,»Skenderbeu’ takode i sa ul.
magistrale M2.

REZULTATI
* Regulisanje cirkulacije motomih vozila i pesaka
¢ Eliminisanje zasi¢ene cirkulacije  u raskrsnicama |
¢ Povecanje nivoa sluzbe .
e Povecanje stepena obezbedenja za sve ucesnike ,

Objektiva 4.
¢ Regulisanje povrsinske povriine i signalizacija raskrsnice sa kruZnim tokom kod
Kamenog Mosta

REZULTATI
* Regulisanje cirkulacije motornih vozila i peSaka
e Eliminisanje zasicene cirkulacije u ovim raskrsnicama ,
¢ Povecanje nivoa sluzbe .



° PoveCanje stepena obezbedenja za sve ucesnike

Objektiva S. [zgradnja staze za bicikliste na putu Vugitrn — Stitarice i u magistrali M2
Nadakovac — Smrekovnice

REZULTATI

¢ PoveCanje stepena upotrebe biciki ka o ne motorizovana vozila
e Povelanje stepena obezbedenja za oviu vrstu cirkulacije
° Smanjenje stepena zagadanja ambienta

Objektiva 6. Izgradnja parkiralista
REZULTATI

° Povecanje povrsina za parkiranje motornih vozila
¢ Eliminisanje ilegalnih parkinga u putevima i u trotoarima
e Stvaranjab financijskeih prihoda, preko njihovog upravljanja

Objektive 7. Izgradnja infrastrukture za osobe sa posebnim potrebama
REZULTATI

o Stvaranje mogucnosti za slobodno kretanje licima sa posebnim potrebama
e Eliminisanje rizika za kategoriju druitava

4 1ZRADA PLANA

U cilju poboljsanja pruzanja usluge mobilnosti potrebno je preduzeti niz koraka pronadeni
tokom analize postojece situacije.

Ovi koraci su ;

- Povetanje stepena bezbednosti u celini putne mreze,

- Regulacija cirkulacije u raskrsnicama .

- Sgnalizacija saobracaja ,

- lzgradnja trotoara pe3aka i oslobadanje postojecih trotoara od raznih smetnja ,

- Stvaranje dovoljnih povriina u parkiralista,

- Regulacija staze za bicikliste .

- Regulacija iadaptacija putne infrastrukture za kretanje lica sa posebnim potrebama ,
- Organizacija kolektivnog transporta .



4.1 Povelanaje stepena bezbednosti u putnoj mreZi
Bezbednost u saobracaju predstavlja glavni izazov zbog razloga brojnih putnih aksidenata kao
rezultat visokog stepena motorizacije , ne adekvatne infrastructure itd.

U cilju povecanja bezbednosti u blizini $kolama . svakako treva uticati u svessti vozacéa, zato u
okviru ovog plana su predvidene metode za kontrolu u saobracaju, preko postavijanja fizi¢kih
smetnja Kkoja utiéi silno u smirenju saobracaja .

Jedana od mera za ekolosku voznju je smirenje saobradaja. Ova je kombinacija jednog
velikog broja mera,koja imaju za cilj smanjenje negativnih efekata iz upotrebe motornih vozila i
idu ka izmeni ponadanja vozaca i smanjenje maksimalne brzine kretanja u saobracaju.

Glavni ciljevi za smirenje u saobragaju su:

- Smanjenje brzine u odredenim vrednostima u blizini klolama i u drugim vaznim zonama
i

- Smanjenje broja aksidenaia u tim zonama .

Na putnoj mrezi Vuditrna, su identitikovane tatke opasnosti u delovima magistralnih, regionalnih
i lokalnih puteva .

Uprkos karakteristike puteva .su utvrdene adekvatne mere za poboljianje bezbednosne situacije ,
posebno u delovima u blizini $kole i raskrsnica i u nastavku ée biti predlozene pretpostavke kao
Sto sledi :

Za putnu mrezu, magistralni i rajonalni putevi

- Mere smirenja saobracaja ,kroz primenu aplikacije odvojenih ostrva obe strane u
peSa¢kom prelazu,

- Postavljanje adekvatne signalizacije horizontalne i vertikalne u cilju, upuzoravanja
blizine Skole,

Za putnu lokalnu mrezu su predloZene mere smirenja kao :
- Bumps na ulici
- Trake na putu
- PovrSine (platforme)podizane na putu
- Diskovi od gume.

Ova predloZena redenja se odnose na kritiénim mestima u kojima postoji konflikt izmedu
saobracaja motornih vozila i u¢esce pesaka.

Ovo reSenje se predvida za delove puta u kojima je ogranidena brzina od 40-50 km/h, koja
odgovara i ograni¢enog brzini u naseljenim podrugjima.

Takode u cilju povecanja stepene bezbednosti. kada imamamo,veliki broj peSaka ,preporucuje
se da u blizini peSaCkog prelaza postavljaju i vibrirane trake kao dodatna mera .Ove vibrirane



trake zbog razloga ne velike 3irine (15-40 cm) i niZe visine (5 — 12 mm), ne utiéi na udobnost
kretanja motornih vozila .

4.2 Regulacija cirkulacije u raskrsnicama

Povrsinske raskrsnice su povriine u kojima se vozila ukluguju , precesaju, spajaju i prepliéu zato
je potrebno da se projektuju na taj nacin da konflikti izmedu u€esnika u saobracaju biti manji i
istovremeno gubitak vremena u ulazu raskrsnice budu $to manji .

Na osnovu analize ponudene sluzbene situacije . konstatovali smo da u gradu Vuéitrna jedan od
glavnih ulaza u gradu je :

Raskrsnika kod Kamenog Mosta koji ima regionalni karakter i apsorbira motorna vozila
Jednog broja sela sa zapadnog dela OpStine Vucitrn koji je regulisan sa kruznim tokom gde se
vidi u donjoj figuri.

Fig. 19. Krug kod Kamenog Mosta .
Na ovoj figuri se vidi projektirana raskrsnica na ovaj nacin odgovara povr$ini (mestu postavljanja)
i sposoban da nosi i komercijaln i trnsportna vozila dok za vozila putnika ve veoma udoban. Alj
sa vremenom  primecuje se  ostedenje sloja aslalla i za posledicu i o$tecenje horizontalne
signalizacije,zato je hitno da se pripraviti i da se postavi adekvatna signalizacija .



Fig. 20. Krug kod Kamenog mosta

Dok drugi ¢vorovi koji se direktno povezuju putem magistrale za koga je autoritet Ministarstvo
Infrastrukture, ministarstvi je predlozeno reSenje sa kruznim tokom najmanje tri raskrsnice, dok u
dve druge raskrsnice u cilju smirenja protoka cirkulacije je predlozeno regulisanje preko signalna
svetla. U ovom okviru posto nacionalni put Prishtina-Mitrovica je planirano da otstupi na
istoénom delu grada , predlozili smo da puz magistrale M2, od mesta gde otstupa nacionalni put u
selo . Nadakovee i do mesta gde se vraca na postoje¢em korridoru u selo. Smrekonice, da se
projektuje i i spuni tehnicke kritererije uprkog poditanjepena bezbednosti za sve udesnike u
saobracaju .

ldeja je data da ovaj put spada preko grada Vutitrna imati jedan profil od 19.5 m koji ¢e
sadrZati Cetiri kruZne trake,staze za bigikliste i osvetljene trotoare.

Dok za Cetiri raskrsnice u segmente 0vOg puta unutar grada prdstavljamo moguca reSenja koja ée
biti deo putne infrastrukturés ove opStine i omoguéili bi normalni cirkulaciju za sve ugesnike u
saobracaju.

Raskrsnica jedne posebne vrednosti je od pravea Pristine koji pripada koridoru M2,

U ulici "Déshmorét e Kombit",koja se spaja sa magistralom Pridtine —Mitrovice u ovoj raskrsnici ,
proSirenje ove ulice u etiri saobracajne trake je omoguéilo tehnicki razvoj velikih brzina ,na
protiv ogranitenja brzine od nadlezne organe , zato kao rezultat ne postovanja ovih znakova imalj
Smo znacajana broj aksidenata u ovoj osi puta

Na  donjoj figuri vidi se postojeca situacija raskrsnice za izgradnju jedne raskrsnice sa krunim
tokom .




Fig. 21. Aktualna situacija rashrsnice
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Fig. 22. Moguénost prilagodbe raskrsnice sa kruznim tokom u ulazu Vugitrna iz smera

Pristine .

Druga raskrsnica posebne vaznost] Je raskrsnica puta magistrale M2 Pristina —Mitrovica sa ulicom

»Gjergj Kastrioti Skénderbeu™, Od analiziranja situacije izlazi nivo sluzbe u aktualnoj raskrsnici

je dobra u ulici magistrale M2 Pristina — Mitrovica, dok u praveu centra odnosno u ulici "Gjergj

Kastrioti Skénderbeu”, nivo sluzbe nije uopste dobra -postoje nedostaci koja su primeéena tokom

istrzivanja i ovi nedostaci moraju se eliminisati da bi povecali nivo bezbednosti, najbolji nivo

sluzbe i eliminiminisanje konfliktne situacije . Da bi eliminisali sve ove nedostake je predloZeno
reSenje sa kruznim tokom kja se vidi u donjoj figuri .




Fig. 23 Postojeca situacija u raskrsnici kod jugopetrola
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Fig.24. Opcija regulacije raskrsnice sa kruznim tokom

Druga raskrsnica u ovom putnom segmentu je raskrsnica koja spaja ovu ulicu magistralu sa
ulicom ,,Ismail Qemaili’ i Ul. ,.Bahri Kugi®”.

Fig.25. Rregulacija raskrsnice sa kruznim tokom

Ova raskrsnica je regulisana sa kruznim tokom . alj potrebno je i dopuna horizontalne i

vertikalne signalizacije kao i smirenje saobracaja preko vibrirane trake u ulazu sa obe strane puta
M2 jer jo§ nemamo veliki broj aksidenata u saobracaju.




Sto se tide treée raskrsnice koji povezuje magistralni put M2 sa ulicom sela Studimlje aktuelno
imamo postavljenu signalo svetlo ali ovaj nagin regulacije stvara zasi¢enu cirkulaciju  zbog
razloga jer poseduje dve cirkularnr trake , onda kao rezultat nedostatka proSirenja puta i
stvaranja dve trake za za prekidanje u ovoj raskrsnici.

4.3 Upravljanje parkirali§tima i svaranje novih parkiraliSta

Postojeca parkiralista oredena sa odlukom skupstine malo ¢e ispuniti zahteve gradana za javna
parkirali§ta .Ali trazi se njihovo upravljanje na nadin one da se ne stvore u garaze gde ne
cirkuliSu danima motorna vozila.Takode treba insistirati da na okviru razvojnog plana opstine
predvidedi izgradnju drugih javnih parkiraliita, jer njihov aktualni broj u izveStaju sa brojem
motornih vozila registrovana ne ispunjavaju ni od blizine potrebe gradana .

Zato se trazi sprovodenje Pravilnika za upravljanje parkiraligtima kao i odluka za davanje na
privremeno kori$¢enje.

Predvidene lokacije za parkiralista mogu biti javne imovine ,ali i neki naéin PPP-a.

4.4 Trotoari za kretanje peSaka

Centar grada Vugitrna je veoma koncentrisan u povrSimi oko 3 km, u kojo zoni su kontrisani vitalni
bjekti  ukljuCuju¢i institucijet, kolske objekte ,sportske objekte i kulturne | kretanje peske
predstavlja  bolji izbor . U daljini oko 5 km kretanje biciklom Je najlaksi naéin kretanja o
optimalna za kretanje, jer predstavlja najbrzi put i direktno iz izvora do poZeljne destinacije, Takva
kretanja ne zagaduju ambienat i saobracajnu infrastrukturu za ova kretanja ne trazi se povrsine
kao kao Sto je potrebno i za motorna vozila.Zato se predlaze da se nastavi sa putnom opremom za

trotoare ne nacin da se omogucava jedno slobodno kretanje .

Zato u cilju cirkulacije za peSake da bude jedan atraktivniji format za kretanje, potrebno je da
se obezbeduje potrebna infrastruktura koja pre svega pedacima omogucava sigurno kretanje.

Za poboljSanje postojece trotoare i da bili planirani novi trotoari za kretanje peSaka treba imati
u obziru da :

- Trotoar za peSake planirati se na taj nadin  da omoguce Sto kradu daljinu iz izvoda do
destinacije ,

- Da se reguliSe horizonatalna i vertikalna signalizacija koja pokazuje povriine gde ée se kretat]
pesaci , u peSackim prelazima ,

- Postavljanje i poboljSanje mreze za peSake u dvosmerne ulice , odnosno povezanost i

funsionalizacija primarne mreZe sa sekondarnom mrezom u cilju ispunjavanja zahteva za
kretanje pesaka i

- Da se uvedu takozvane opreme stubove anti parking u trotoare da bi smetali zaustavljanje |
parkiranje motornih vozila .



4.5 Staza za bicikliste

Opstina Vu¢itrn  ima jednu  udobnu konfiguraciju terena , koji omoguc¢ava opstini Vugitrn
povoljne uslove za razvoj ciklizma. Alj za ovo Je potrebno da se urade planirane intervencije u
postojecu infrastrukturu da bi se realizovali staze za bicikliste koja omogucavaju stvaranje jedne
unikatne mreZe i integrisane

Da bi svorili mogucnosti za upotrebu  Sto masovnije mere iy cilju promovisanja ovog ne
motorizovanog kretanja trazi se :

- Intervenisanje  na putnoj mrezi da b stvarati staze za bicikliste i omoguéiti njihov
kontinuitet.

- Stvoriti mesta za parkiralista za bicikla u odredenim zonama, kao ispred objekata posebne
vaznosti,

- Stvaranje programa za svest za edukaciju dece i omladine za upotrebu bicikla kao jedan
zdravi na¢in putovanja itd.

Stvaranje novih staza za bicikliste Jje predvideno da se realizuje u nekoliko faza.
I- FAZA

Regulacija signalizacije biciklisticke staze iz grda do sela Stitarice.U ovom dely puta postoji u
puta i trotoara u duzini oko 2 km.

II- FAZA

Stvaranje nove mreze za bicikljste zajedno sa ulicom koji ¢e poceti od sela Nedakovce unutara
grada  Vucitrna do sela Smrekonice.

LI-FAZA

ProSirenje move mreze za bicikliste unutar grada Vu¢itrna

4.6 Planiranje i organizacija putnog transporta

Jedan sportni sistem planirani i dobro izgraden  je osnova za jedan pravi i efikasniji razvoj
opsStine i njenih prebivalista. Sela u dalekin Sumskim zonama sada imaju asfaltirane puteve.
Nova radna mesta u blizini prebivali§ta , mogu smnanjiti zavisnost stanovnika od vozila koja
poticu kori$enje vrste alternative transporta, kao 3to su bicikla, hodanje i javni prevoz.

Putni transport kao $to smo reklj u gornjoj analizi obuhvaéa oko 56% prebivalista , zato trazi se
stvaranje prostora i uslova za funksionalizaciju putnog javnog transporta i u drugim selima
akoja aktuelno se pokrivaju od ilegalnog prevoznika sa ne licenciranim alatima . Organizacija
I pokrivanje sve linije sa pomocu alata sa vise od 17+ sedista vidno de uticati i gradskom
praznjenju , Cinjenica da stepen koriS¢enja je u izvestaju lbus = 8 vozila putnika , manje
zagadenje ambienta, smanjenje vremena putovanja itd,

Takode postovanje Jednog rasporeda za sluzbu javnog prevoza, gde usluga treba da poéinje od
006:00 ¢asova ujutro do 20:00 vece u svakom prebivalistu u svakom 30 minutu, U svakoj liniji



Ce biti angaZovani licencirane kompanije. Konstrukcija vozila mora biti ekskluzivna za urbani
transport, osim sediSta da koja imaju stalak . kao i njihov model i koli¢ina sedidta & biti
odredena od ( 17 sedidta do 52 sedista ).

4.6.1. Odredivanje autobuskih stanica

Opstina Vucitrn Komuna svakako mora da poseduje Autobusku Stanicu, ikoji mora ispuniti sve
kriterijjume za obavljanje delatnosti . mora biti licenciran.Ovo bi uticalo u veliku mery
stabilizaciji situacije prevoznika Koji staju i parkiraju u raznim perifernim  zonama u ulicu.
Nakon analize postojeée situacije . je konslatovano da . u grdu Vucitrna je jedan malj broj mesta
za za zaustavljanje za ova transportna vozila . Zato, nakon analize situacije i tehnigkih kriterija za
postavljanje mesta za zaustavijanje za autobuese, je procenjeno  da na mestuy pakiraju da se
nadu tehni¢ke moguénosti za autobuse u svim selima opstine. Sto se tide usluga sa TAXI oni
imaju  definisano mesta za parking i imaju direktan pristup na glavnom putu »Gjergj Kastrioti
Skénderbeu’’,

4.0.2 Odredivanje puteva za kretanje te$kih transportnih

Ako krenemo od pravca Prishtine, tegka transportna vozila moramo kretati du? auto puta i gradu
da ulazu samo preko puta Skenderbeuw” di ul. ~Déshmorét e Kombit’” puteve koje ¢emo doneti u
staru autobusku stanicu, gde &emo modi nastaviti u praveu Cicavice i mogu  se krenuti u pravcu
Prishtine duz puteva “Nexhip i Ferat Draga™. “Enver Musa”™, “Faruk Beqiri®, prolaze u auto putu.
Na ovaj nac¢in se stvori prsten za krug u gradu Vuciuna . dok kretanje teska transportna vozila u
centru grada ¢ biti dozvoljena samo sa posebnom dozvolom iz opitine.
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Fig. 26 Puteve i smerovi koji moraju biti utvrdeni -a cirkulaciju teskih lransporinih vozila .

4.7. Regulacija infrastrukture za kretanje lica sa posebnim potrebama

Na osnovu zakonodavstva na nazi u cilju ispunjavanja direktiva Evropske Unije, tokom
implementacije svih projekta, sve raskrsnice ovih putnih segmenata koja su predvidena da se
uspostave u obelezenim pesackim prelazima za kretanje peSaka , mora se sniziti nivo trotoara u
nivou sa povr§inom cirkularnr trake Po Zakonu o izgradnji (LN) nr. 04/L-110, opStine su
odgovorne  za implementaciju  zakona j Administrativnog  Upustva sa prilagodljivoséu
infrastrukture  za osobe sa posebnim potrebama . One takode su odgovorne za razvijanje
Operativnog  Nacionalnog Plana za implementaciju Nacionalne Strategije za Prava Licima sa
Posebnim Potrebama koji treba da se izradi i usvajati u Skup3zini Opsitne .

Smanjenje ¢e omoguéiti udobno kretanje za sve pesake koji frekuentitraju na putu , a posebno
kretanje licima sa posebnim potrebama uklju€ujuéi i slepe osobe i u kolici itd.

U figuri 23 je predstavljena skica na kojoj imamo raskrsnice i pesacke prelaze gde trotoar moraju
biti u nivou sa povriinom puta .
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Fig. 23. Raskrsnice sa oznacenim peSackim prelazima za pesake

Fig.4.14. Prilagodba pesackih prelaza

Lica sa posebnim potrebama takode moraju da posedouju u dovoljnim povrsinama za parkiralista
motornih vozila.U svaka 50 mesta za parkiran

je motornih vozila, | mesto za parkiranje treba da
Se rezervira za osobe sa posebnim potrebama, $irina koja se ne dozvoljava biti manja od 320 cm

I rezervira besplatno za vozila sa posebnim potrebama . Mesto parkiralidta za vozila , kada
parkiranje bude ili po duzini u izveStaju sa trotoarom za peSake, njegova veli¢ina mora da bude



500 x 370cm. Ako je mesto parkirali$ta za dva vozila njegova veli¢ina mora da bude 500x 590
¢m sa daljinom izmedu njih 150 cm.

Fig. 4.15. Parkiralista za osobe sa posebnim potrebama

4.8 Gradansko mi8ljenje

Opstina preko novog plana delovanja misli da izradi jedan novi pristup delovanja izgradnjom
direktne relacije stalno sa gradanima ne samo o povecanju svesti nego i sa gradanima izmedu
novih opinjona direktno ukljuceni  na procesuy odlucivanja odluke za podizanje nvoa |
performanse za ovu uslugu,

Pre nekoliko godina ranije USAID Je financirala sondaz u pogledu zadovoljstva gradana za ovy
sluzbu.U odgovoru na javnost , opitina ima za cilj uodgovoru javnosti gradana , op&tina ima cilj
za realizaciji jedne kampanje za podizanje svesti  za gradane obezbejujuéi jedan potreban
minimalni fond za investcije dodati poboljsanje sluzbe u centru grada , ali i jedan deo gradu.
Takode preko aktivnostima i kontakta procene  gradana  ima moguénosti da se aplicira
mogucnost jedne tarife za uslugu od strane gradana, Je ne svi gradani koriste direktno od ove
sluzbe u tim zonama gde Zive.

Radna grupa na osnovu koncepta reflekcije obavljao je prikupljanje rezultatata albi sa

gradanima za izabranu sluzby “povecanje bezbednosti u saobracaju” je izabrao neke od ovih
kategorija da bi izmerili rezultat sprovodenja ovog plana delatnosti.

4.9 Ideja za pobolj§anje usluge

Aktivnosti i kapitalne investicije u ovom oblastu u sklady sa gradskom vizijom predvidene u
razvojnim planovima i urbanim. pretvarajudi grad §to bezbedniji i atraktivniji za gradane i za sve
posetioce. Preko programa odobren od strane predsednika opstine za poboljSanje za gradane ée



biti i ukljuCeni za sve aktere. od gradana  Policije Kosova, civilnog drudtava i raznih grupa
interesa koja su ukljuena na direktan i indirektan nagin tokom procesa u razvijanju plana za
pobol3anje usluga.

Realizacija plana delatnosti &e biti mogude :

° Podizanje performanse usluge u regulaciji saobradéaja

° Regulacija cirkulacije u raskrsnicama

® Stvaranje novih povr§ina za parkiralista vozila na osnovu broja registrovanih vozila

° Smirivanje saobracaja i eliminisanje aksidenata u saobradaju

° Slobodno kretanje gradana i bezbednost dece u saobradaju

¢ Dodavanje puteva koja ispunjavaju uslove za saobracajni razvoj na osnovu odreedenih
standarda

° lzgradnja novih staza za bicikliste.

° Regulacija infrastrukture za laksi pristup licima za sa posebnim potrebama

4.10 Predlog za poboljSanje sluzbe

[. Povecanje stepena bezbednosti preko kroz osvetljenja pesackih prelaza, odredivanje brzine
kretanja i postavljanje stubova anti parking.

2. Signalizacija puteva

3. lzgradnja  kruznih tokova postoje¢im  raskrsnicama ulice . »Déshmorét e Kombit’
magisrtalnim putem M2 i puta ,.Skénderbeu™ takode sa ulicom magistrale M2,

4. Ponovno regulisanje povrsine i signalizacija raskrsnice sa kruznim tokom kod Kamenog
Mosta .

5. Postavljanje svetlece signhalizacije (semafora) u raskrsnici puteva ,,Gjon Buzuku’’ sa ul..
M2.

6. Stvaranje mehanizma  za odrzavanje ulica i uli¢icama . vertikalna i horizontalna
signalizacija n i orzavanje javnih parkiralista .

7. lzgradnja staze za bicikliste uz ulice Vugitrm — Stitarice i u magistrali M2 Nedakovce —
Smrekonice.

8. Izgradnja parkiralista

9. lzgradnja kampanje za edukaciju ukljucujuéi razne grupe interesa da bi postigao nivo
svesti gradana za bolje upravljanje sluzbe .

10. Stru¢no podizanje sluzbenika koja ¢e omoguéiti  laksuy komunikaciju sa gradanaima ;
Kosovska Policije u vezi poboljSanja usluga.

I'l. Funksionisanje sitema zg monitorisanje, stvaranje  infrastrukture zakona- uredbe,
utvrdivanje na osnovu indikatora za merenje performanse usluga .

12. Identifikacija i obuka nadzornika obuceni za sluzbe,

U ovom konceptu opstina je planirala :

Periodiéno javnu anketu — I- sredstvo koji  ¢e sluZiti na osnovu za uzimanje javnosti
gradana u vezi situaciji usluga.

Odredivanje indikatora koja podrzavaju u rezultatima procene  posmatraca obuéeni za
usluge.



4.11 Financijski plan
Aktivnosti i kapitalne investicije u ovom oblastu su u skladu sa gradskom vizijom predvidene u
razvojnim i urbanim planovima

Prihodi Opstine Vugitrn od dva glavna izvora - vladinih granda kao i sopstveni prihhodi
opstine su obeleZeili rast od Jedne godine uizuzetku 2016 godine gde smo imalj stagnaciju,

Totalni Budzet Opstine u godinama ., milion Evra:
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Na osnovu uradenog planiranja iz 2014 god, vladine donacije za Opdtinu Vugitrn kao u celini
Ce obeleziti postepeni rast . Rrast viadinih donacija ¢e biti otprilike 8 % uporedeu sa 2016god.
Prema podacima predstavljeni na donjoj tabeli, ovaj rast odnosno s bazira u opstim podacima za
budzetski rast koja se planira u nivou nacionalne Vlade, kao $to se predvida sa srdnjoroénom
Okviru Troskova 2017-2019.0dnosno rast je reflektiran u Opstem  Grantu Opstine kao 1 jedna
mera od povedanja planiranja za Sopstvene Prihode,

| 202015 2016 2017
 Vladine donacije | 11,767,233.00 12,950,092.00 | 13,018,417.00 14,172,353 .00
| Sopstveni prihodi | 1,652,000.00 | 1,675,327.00 | 1,703,418.00 | 1,730,000.00
| TOTAL | 13,419233.00 | 14,625,419.00 | 14,721,835.00 | 15,902,353.00

Sopstveni prihodi opitine . na drugoj strani su obelezili osetljivi rast od godine na godinu takode
povecanje sopstvenih prihoda opstine  prema formule je uticalo u rast planiranja za sopstvene
prihode  koja nije u skladu sa  realnom trendom  povedanja sopstvenih prihoda. Projekeija
sopstvenih prihoda sa Budzetskom Cirkularom 2017/0] je 2,316,735 ili je izraZen u odsto 36%
uporedu sa 2016 g,

Planiranje sopstvenih prihoda opstine prema izvory za period 2017-2019 godinu »u Evro



Opstina : Vuditrn

Grantovi i sopstveni
prihodi (HV)-2016

Grantovi i
sopstveni

sopstvent prihodi

Grantovi i

Grantovi isopstveni
prihodi - 2019

prihodi—2017 -2018
u Evro U Evro u Evro UEvro
Izvori prihoda
Opsti Grant 5,075,275 6,069,037 5,682,184 5,964,153
Grant za obrazovanje 6.291,206 6,372.875 [ 6,372,875 6,372,875
Grant za zdravsivo 1.651.936 | 1,730,441 | 1,730,441 1,730,441

Ukupno Grantovi

13,018,417.00

13,785,500.35

14,007,4069.35

Preneti

Tekuda godina

353.100.00 |
1,703,418

1,730,000 |

[4,172,353.00 ‘

|

2316735 |

2,316,735

Ukupno sopstveni prihodi

2,162,518.00

1,730,000.00

2,316,735.00

2,316,735.00

UKUPNO OPSTINSKI
PRIHODI

15,180,935.00

15.902,353.00

16.102,235.35

16,384.2U4.ﬂ

Kao rezultat Opstina Vué&itrn

kategorija:

Op3inski tro§kovi u ekonomske kategorije 2017-2019 ( I-

Budzetski Okvir Opstine , u evro

godine i 3 godine)

i Pagat dhe méditjet

= Mallrat dhe shérbimet
Shpenzimet komunale

i Subvencionet dhe transferet

Shpenzimet kapitale

prezentira ovo podelu troskova izmedu odobrenih budzetskih




Opstina : Vuéitrn

Granti sopstveni
prihodi (HV) -
2016

Grant i sopstveni
prihodi - 2017

Grant i sopstveni prilodi

—-2018

Grant i sopstyeni
prihodi — 2019

u Evio

u kvro

u Evro

u Eyro

Lzvori prihodi

Opsti Grant

5.075.275.00

5.682.184.13

5.964,153.38

Grantza obrazovanje

6.291.206.00

6.372.875.00

6,372,875.23

6,372,875.23

Grant za zdravstyvo

1.651.936.00

1.730.441.00

1,730,441.00

1,730,441.00

Ukopni grantovi

1301841700

15383018 00

[3.785,500.36

14.067 469 61

Preneti

459.100.00

Tekuta godina

1.703.418.00

2,316.735.00

2,316,735.00

2,346,060.76

Ulupno sopstyeni
prihodi

2,162,518 00

2.316,735.00

2.346,060.76

UKUPNO
OPSTINSKI
PRIHODI

L

15.180.933.00

L
z
b
La
v
o2
b=

16,102.235.36

16,413,530.37

5.1 Na¢in davanja usluge

Regulacija saobraéaja u lokalnom nivoy Je odgovor
SluZaba. Kapitalne investicije,odrzavanje
UJS, dok Uprava za Urbanizam
osnova za regulaciju saobracaj
smerova cirkulacije. Odrzavan;

€ I investicije

subjekata preko procesa Javnog terndera .

S.2Izgradnja i odrzavanje putne niree

Odrzavanje puteva ,
potpisuju  preko razvojnoih postupka javnog tendera
Nabavke. Putevi, novi trotoari se planiraju od sek

kancelarijom projekata .

¢ Horizontalna i vertikalna signalizacija

000 evra

trotoara i signalizacije se vrsi svake godine

a preko postavljanja saobraéajnih znakova
se realizuju sa ugovorom od privatnih

nost OpSine i vrdi se od s Uprave Jvnih
| postavljanje saobracajnih zanakova su nadleznost
I zivotne sredine je odgovorna izradu planova koja je
i utvrdivanje

> preko ugovora koja se
koja se obavlja od Uprave za
tora za planiranje u DUMM u saradnji sa

puteva ,znakovi upozorenja prebivalista 15




® lzgradnja segmenta magistralnog puta M2 Nadakovee-Smrekonice zajedno sa dva
kruZnog toka u ulazu grada u iznosu od oko 3 000 000 evra.

* Asfaltiranje novih puteva za 2017 god sa iznosom oko 488,311.64 evra

° lzgradnja puteva sa betonskim kockama za 2017 god naiznos od oko 200 000 evra

e Rregulacija trotoara 150 000 evra

¢ Odrazavanja puteva | sanacija trotoara u celoj optini za 2017 god oko 70 000 evra

° lIzgradnja i odrzavanje Javnog osvetljenja oko 10 000 evra .

* Zimsko odrzavanje gradskih ulica i sela 42 000 evra

®  Menadiranje i odrzavanje javnih povisina— puteva . trgova , trotoara, parkova 30 000
evra

° Postavljanje brojeva stambenih objekata u realizaciji za 2016 oko 9 000 evra

5.3 Financiranje usluge

Trenutno opstina ne aplicira neku tarify za usluge u regulaciji u gradskom saobracaju.Usluga
se financira od opstinskog budzeta | upravlja se od UJS. Za 2016 god ovaj budze je bio 25,000.
Ovaj budZet je potrosen odnosno za postavljanje horizontalnih i vertikalnih saobracajnih znakova
i njihovo odrZavanje. Za 201 7god opstina misli da planira Jedan budZet takode od 15,000 evra
pokriven od donje kategorije troskova :

v Postavlajne vertikalnih i horizontalnih znakova

v Odrzavanje znakova

5.4 Lista projekata

Kao $to je gore navedeno . predlozi za investiciju mobilnosti za period 2017- 2019 god su
uradene na osnovu prioritetima sa srednjoroénim rokom opsStine kao I
budZetskim kapacitetima .Iznos; predlozenih investicija su odredena na osnovu predmera |
pred racuna , koja se mogu menjati  ako se radi Jedan detaljniji projekat |
jedna priliéna kalkulacija.

Tokom perioda 2017-2019god su predvideni ukupno 10 projekata , mera ilj intervencija u
totalnom iznosu 364,000.00 €.

Uovih 10 projekata i brojni projekti koja suu evidentu ovog plana ,svake godine tokom procesa

izrade buzheta za narednu godinu ¢e se analizirati i na njihovom delu da se inkorporifu u tom
planiranju.

5 PLAN DELATNOSTI

r Postizanje ciljeva o :_'




Objektiva 1.
e Osvetljenje pe3ackih prelaza , odredivanje brzine kretanja i postavljanje anti
parking.
REZULTATI
¢ Slobodno kretanje i bezbednost gradana i dece u saobradaju , ispred Skolske
iinstitucije
° Regulacija prioriteta prolaza u pesackim prelazima
e Oslobadanje trotoara i eliminisanje moguénosti zaustavljanja parkiranja motornih
vozila u trotoarima
° Fukcionalizacija, eliminisanje nepravilnosti i dobra cirkulacija gradana i vozila

Objektiva 2
° Postavljanje horizontalne i vertikale znakove na osnovu standarda

REZULTATI

° Regulacija saobracaja na osnovu regulativnih planova

* Eliminisanje nepravilnosti zasi¢ene cirkulacije u gradu

* Slobodna bezbednost cirkulacije vozila gradana

¢ Dodavanje puteva koja ispunjavaju uslove za saobracajni razvoj na osnovu

utvrdenih standarda

Objektiva 3.
¢ Regulacija u raskrsnice - izgradnja kruznih tokova u postoje¢im rskrsnicama ulice.
-.Déshmorét e Kombit™ magistralnim putem M2 iputa ,,Skénderbeu’’ takode sa
ulicom magistrale M2.

| REZULTATI

| * Regulacija cirkulacije motornih vozila | pesaka

¢ Eliminisanje zasi¢ene cirkulacije u ove raskrsnice,
° Povecanje nivoa usluge ,

o Povecanje stepena bezbednosti za sve ugesnike

°

Objektiva 5.
Povecanje kvaliteta i svest gradana u postanju odredenih pravila
Rezultati:

° PoboljSanje kvaliteta usluge preko kapitalne investicije
* Eliminisanje nepravilnoti i aksidenata u saobracaju
e Zadovoljni gradani sa kvalitetom usluge

Implementacija ,odrzavanje i realizovano monitorisanje

—




Objektiva 6 Izgradnja staze za bicikliste uz pérgjats rrugés Vucitrn - Stitarice |
magistrali M2 Nadakovce — Smrekonjce

REZULTATI

* Povecanje stepena upotrebe biciklisat kao nemotorizovana vozila
° Povetanje stepena bezbednosti 74 ovu vrstu cirkulacije
° Smanjenje stepena zagadanja Zivolne sredine

Objektiva 7. Izgradndja infrastrukture za 0sobe sa posebnim potrebama

REZULTATI

¢ Stvarnje moguénosti za slobodno kretanje licima sa posebnim potrebama
Elimininisanje rizika za ove Kategorije

Objektiva 8. lzgradnja parkiralista
REZULTATI

° Povecanje prostora za parkiranje motornih vozila
° Eliminisanje ilegalnih parkiralista i (rotoara
e Stvaranja financijskih prihoda, preko njihovog upravljanja

PLAN DELATNOSTI ZA 2017

| Vremenski rok
i kosto (€)

ne Grupe
i prijem od USAID-a
Usvajanje Predsednika | predstava u
Skuspstini Opstine

__ Usvajanje Skupstine

2. lzrada glavnih lzrada projekta i prijem od strane nadleZne
projekata za f organe
investicije tokom 2017 |

god i

I. Usvajanje SIAP

|

szrada finalne verzije SIAP iz Rad
|

‘, Jula 2017god




|

| Sprovodenje | monitorisanje ugovora | Mart —
}' | Septembar
2017 god

| Sprovodenje i monitorisanje ugovora

5 f NCTRN TR April-
3. Nadgledanje projekia J‘ Decembar
o 2017 god

4. Vredenost javnosti _44 Priprema upitnika za anketiranje gradana
Procena misljenja Realizacija anketiranja

gradana i izve§tavanje Priprema podataka i objavljivanje
rezultata

Decembar
2017 gog

Projekti koji se planiraju za imlementaciju tokom 2017 —2019 god su ;

Godina

| Vrednost
investicij
e

| investicije

[ Br. T Opis projckaia ."R"z{'l'céﬁ'iﬁamrisi'“i‘d?i’iLT[_i"'TT}.TJr .
r .' financiranja

Bezbednost | Visoki
u

saobracaju

Snabdevanje ,postavljanje
svetle¢ih panela u
peSackim prelazima za
povecanje bezbednosti i
stubovi anti parking

Su financiranje
USAID+ Opitina

Snabdevanje i postavljanje | Bezbednost Opstinski BudZet

. . . u
"1Zont: certikalne L.
horizontalne i vertika nj saobtracaju

sinlalizacije

] Regulacija sa kruznim Optere€en] | Visoki Su financiranje
: : e Ministarstvo
¢ a 1 ul.
tol\?m H hskrsmcon‘ vy I bezbednost Infrastrukture/Bu
,,De§hmor§t e Kombit u ' dZet opitine
magistralnim pute m saobracaju

Visoki Su financiranje
Ministarstyo
Infrastrukture/Bu

dZet opitine

Regulacija sa kruznim
tokom raskrsnice ul .

»Skénderbeu®’ sa putem
magistralee M2
Ponovno regUlisanje

Opterecen;
e iy

bezbednost
u .
saobracaju

Bezbednost

Sredriji BudZet OpStine




[ﬁ povriinskog sloja i saobracaju

signalizacija krsnice sa
kruznim tokom kod
Kmenog Mosta

6 Postavljanje svetleCe Bezbednost | Srednji Ministarstvo 2018 30,000
mgna]l;a;uﬁ_(semaf_m'a) u u . Infrastrukture
raskrsnici ulice ,,Gjon saobracaju
Buzuku™™ me rr. M2

7 Izgradnja parkiraliSta Upravljanje | Srednji BudZet opstine 2018 60,000

parlkiralista

8 lzgradnja staze za Staza za Niza Su financiranje 2018 40,000
bicikliste tokom puta bicikliste MI-Budzet
Vuéitrn — Stitarice | u Opstine
magistrali M2 Nadakovce
— Smrekonice ) o

9 Putna Infrastruktura za lica | Mobilnost za | Visoki Budzet opstine 2018 30,000
sa posebnim potrebama PNV

10| lzgradnja aubuske stanice PUTNI Srednji Donator /Budzet 2019 60,000
za autobuse [ kabine za trransport Opdtine
Cekanje putnika
TOTAL 475000 €




6.1 Plan komunikacije sa javno$éu

®* Informisanje gradana
* Kampanja za svest gradana u vezi ofuvanja . odrZavanja puznih signala

* Zahtev stvaranje grupe i obuka za v
posmatradima .

Sredstava za

olonterske procene za procenu sa kvalifikonim

=5 ity Vi i
ilil informisanje ! ot fﬁgﬁfk’ £
iil/zvor podataka b b Rt A S
Informisanje ] Npreko lokalne medije , (izjave | Predsednik Januar 2017
gradana za Plan . predsednika )opstina ce Opstine
delatnosti informisati gradane za Plan Ptredsednik i GP
Delatnosti za Poboljsanje Kancelarija za
izabrane Usluge Informisanje
Priprema i | [zrada plana i utvrdivanje - Radna Grupa za | Istovremeno | u
raspodela sredstava za informisanje | SIAP, USAID zavrietku
informativnih komunikacije radova za
brodura i postera Priprema.Stampanje i raspodela DSHP,Kancelarija p_obolj;'anje
brodura i informativnih postera za Informisanje, | situacije u
saobracaju
Anketiranja gradana | a. [zrada upitnika . planiranje i Radna Grupa za Septembar
realizacija ankete SIAP, USAID- 2017
b. Priprema , procena misijenja program
gradana sa javno3éu i rezultata
c. lzvestaj rezultata |
| informisanje gradana
Procena situacijeu |a. Planiranje aktivnosti, UJS_: U,SA!D - Saptembar —
saobracaju sa ib. Izbor grupe posmatraca .obuka i | Projekti Novembar 2017
kvalmovas.um } izvSenje posmatraca,
pesmairacimg [c. Prerada i izvestavanje podataka
Sastanak za Sakupljanje informacija za broj UJS, Policia Juni —
Upljan] J )
indikatore aksidenata Kosova Septembar
rezultatata 2017
Pregled SIAP | Upotreba podataka za pregled Radna grupa Decembar 2017
| s - |
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0.2 Plan monitorisanja i izveStavanja

Plan monitorisanja ima cilj
. Usvajanje SIAP iz Skupstine

S

Pradenje sprovodenja implementacije Plana Delatnosti za sprovodenje SIAP,
Monitorisanje budZetskih troskova namenjena za SIAP,

Monitorsanje realizacije proizvoda predviden prema kvantitativng pokazatelja Plana
Procena evulatora rezultata | gradansko misljenje

_O\Ln-l:-p)

Nakon odobrenja  SIAP iz Skupstine Radna Grupa e se sastavij prema potrebi (u
svako 3 meseca ) da bi monitorisali proces realizacije Plana Delatnosti,Budzetske
troskove ,pohadanje fizicke aktivnosti na terenu za prikupljanje podataka za proizvod ,
7. Nakon odobrenja S|AP-a. iz Skupstine,Radna Grupa ¢&e pripremitj Jedan izvestaj
monitrisanja svakog 6 meseca koji ¢e se izvestavati od Predsednika Radne Grupe na
redovno sdnici Skupitine . Izvestavanje ¢e imati kao osnovy realizaciju Plana Delatnosti
i merenje Indikatora za Proizvod I Rezultat.

0.3 Za sprovodenje ovog plana obavezuje se Uprava za Javne Usluge,Uprava za [nspekeiju
kao i druge uprave nadlesne opstinske organe.
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